/

UMV 500-L « UMV 750-L
UMV 1000-L « UMV 1500-L
UMV 2000-L

L-vdrmaren ar forsedd med en termostat som bryter vid
+50° C temperatur pa kylvatskan.

L-varmeren er utrustet med en termostat som bryter ved
+50° C temperatur pa kjgleveesken.

L-varmeren er forsynet med termostat, der afbryder ved en
kglevaeske temperatur pd +50° C.

L-lAmmitin on varustettu termostaatilla joka katkaisee
lammityksen kun pakkasneste on +50° C.

The L-heater is provided with a thermostat which cuts out at
a coolant temperature of +50° C.

Der L-Heizer ist mit einem Temperaturregler versehen, der
den Heizstrom bei etwa +50° C KuhImitteltemperatur
unterbricht.

Dessa varmare ar markta med ett "L" enl. bild.

Tunnistamisen helpottamiseksi on nesteséilid varustettu L-
merkinnélla. Katso kuva.

These heaters are marked with the letter "L", according to the
picture below.

Diese Warmer sind mitdem Buchstab "L" gezeichnet, gemal
Bild.

\

GARANTI

For vara produkter lamnas 2 ars garanti raknat fran forsaljningsdatum. Garantin
omfattar fabrikations- och materialfel. Skador som orsakats av felaktig montering
och skotsel erséttes ej. Garantiersattning enligt svensk praxis kan endast abero-
pas tillsammans med inkdpskvitto varav framgar varutyp, datum och férsaljnings-
stélle. Vid eventuell reklamation sandes den felaktiga varan eller i férekommande
fall utbytbar defekt detalj tillsammans med kvitto enligt ovan och genom aterforsalja-
rens forsorg till : CALIX AB, Box 5026, 630 05 ESKILSTUNA.

TAKUU

Takuu on voimassa kaksi vuotta ostopaivasta lukien. Takuu koskee valmistus-,
aine- jarakennevirheita. Vahinkoja, jotka aiheutuvat virheellisesté asennuksesta
taihoidosta, emme korva. Takkukorvaus voidaan suomalaisen kaytannén muukaan
esittdd ainoastaan ostokuitin yhteydessé, misté ilmenee péivéys, tavaratyyppi ja
myyntipaikka. Mahdollisessa korvausvaatimustapauksessa léahetetéan viallinen
laite tai vaihdettavissa oleva viottunut osa sekéa ostokuitti jalleenmyyjélle, joka
toimittaa sen maahantuojalle.

GARANTI

For vore produkter gives 2 ars garanti regnet fra salgsdato til forbruger. Garantien
omfatter fabrikationsfejl- og materialfejl. Skader, som er forarsaget af fejjmontering,
fejlbrug eller vold erstattes ikke. Garantierstatning i henhold til dansk praksis.
Forbrugeren skal fremleegge kvittering for varen med dato og salgssted anfert.
Ved eventuel reklamation sendes den defekte del sammen med kvittering til
forhandleren som beseger denne videresendt til importaren.

GARANTI

For vare produkter gis garanti i henhold til gjeldende kjgpslov. Garantien omfatter
fabrikasjons- og materialfeil. Skader forarsaket ved feil behandling eller monte-
ring erstattes ikke. Garantierstatning i henhold til norsk praksis kan kun paregnes
ved presentasjon av datostemplet kvittering som m& inneholde varetype, dato og
forhandler. Ved eventuell reklamasjon sendes den defekte del sammen med
innkjgpskvitteringentil forhandleren som besgrger denne videresendttilimportaren.

GARANTIE

Wir ibernehmen fir unser Produkt eine Garantie von 12 Monate ab Kaufdatum.Die
Garantie fasst Material- und Herstellungsfehler um. Von der Garantie sind
Schaden, die auf unsachgemassen Einbau oder Gerbrausch zuriickzufirhen
sind, ausgenommen. Im Garantiefall geben Sie bitte das defekte Gerét oder Teil
zusammen mit der Originalrechnung Ihrem Calixhandler. Der Handler leitet das
Gerat/Teil an den Importeur weiter. Die Garantie hat nur Giltigkeit, wenn Artikel,
Kaufdatum und Verkaufstelle auf der Originalrechnung specifiziert sind. Art aus
dieser Garantie sind ausgeschlossen, soweit nicht unsere Haftung zwingend
vorgeschrieben ist.

GUARANTEE

We grant a 12 months guarantee on the product commencing on the date of
purchase. The guarantee applies to faults in material or workmanship. Dammage
arising fromincorrectassembly orimproper use are not covered by this guarantee.
Inthe event of a claim under this guarantee, hand in the failing product or part with
the original invoice to your Calix dealer. The dealer transmits the product/part to
the importer. The guarantee only comes into force if the article, the date and the
place of the purchase are specified on the invoice. All other claims are excluded
from this guarantee unless our liability is legally mandatory.

GARANTIE

Nous accordons une garantie de 12 mois sur notre produit, a partir de la date
d’'achat. La garantie comprend les vices de matiére et de fabrication. Les
dommages occasionnés par un montage incorrect ou par une utilisation inadéquate
excluent toute prétention a la garantie. Pour toutes réclamations intervenant
pendant la période de garantie, presentez le produit défectueux avec la facture
originale a votre revendeur Calix. Le revendeur transmet le produit a l'importateur.
La garantie ne sera valable que si I'article, la date et le lieu d’achat sont spécifiés
sur cette facture. Toutes autres formes de prétention a la garantie sont exclues
sauf si des dispositions Iégales spécifient le contraire.

PRODUKT TYP

alix UMV c%
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MONTERINGSANVISNING
ASENNUSOHJEET
EINBAUHINWEISE
ASSEMBLY INSTRUCTIONS
INSTRUCTIONS DE MONTAGE

Effekt Watt Kylsystemets volym liter.

Leistung W Rauminhalt der Kiihlanlage, liter.
Output, W Cooliinsystem volyme, litres.
Puissance Volume du systéme de refroi-
en watts dissement en litres.

UMV 500 « 500-L 500 4-12

UMV 750 « 750-L 750 12-18

UMV 1000 « 1000-L 1000 16-25

UMV 1500 » 1500-L 1500 23-30

UMV 2000 « 2000-L 2000 30-

DECLARATION OF CONFORMITY

according to the
Low Voltage Directive, 73/23/EEC, the EMC Directive, 89/336/EEC, including
amendments by the CE marking Directive, 93/68/EEC

Product Type designation
Engine preheater umMmv

The following harmonised European standards or technical specifications have been
applied :

Standards Test reports issued by Regarding

SS 4330790 SEMKO electrical safety
EMKO-TUB (61) NO293 /91 SEMKO electrical safety
EN 60 555-2 (1987) SEMKO EMC-emission

EN 60 555-3 (1987) +

amendment Al (1987) SEMKO EMC-emission

EN 55 104 (1995) SEMKO EMC-immunity

— The products comply with the LVD safety standards as per above.

We have an internal production control system that ensures compliance between the
manufactured products and the technical documentation.

— The products comply with the harmonised EMC standards as per above.
The products is CE marked in -96.

As manufacturer, we declare under our sole responsibility that the equipment follows
the provisions of the Directives stated above.

Eskilstuna, January 31, 1997

Mats Billing
President
Postadress

Calix AB o5z

S-630 05 Eskilstuna

Telefon +46 (0) 16 14 70 80
Telefax /446 (0) 16 13 41 19



SVENSKA

A

Las igenom monteringsanvisningen noggrant och i sin helhet. Kontrollera att
samtliga ingdende detaljer finns med i forpackningen. Se bild 1.

Montering av varmaren

Tappa ur kylvatskan.

Montera varmaren sa lagt som mdojligt. Hojdskillnaden mellan varmarens
utlopp och den dvre anslutningspunkten pd motorn skall vara minst 150 mm.
OBS! Varmaren maste monteras med pilen riktad uppat. En mindre lutning ca
15° &t vardera hallet kan dock tillatas. Skruva fast varmaren med de medf6l-
jande fastdetaljerna. Se bild 2, 3 och 4.

Ovre slangen fran varmarens utlopp anslutes till ndgon lamplig punkt p&
motorns évre del (temperaturgivare, varmeslang eller liknande). Stérre hojd-
skillnad mellan varmare och dvre anslutning ger effektivare uppvarmning.
Nedre slangentill varmarens inlopp anslutes fran en lag punkt pa motorblocket
eller kylsystemet (avtappningskran, nedre kylarslang eller liknande).Nedre
slangen kan utan problem stiga eller falla fran varmaren.

OBS! Setill att slangarnainte blir ondigtlanga, har tvara bojningar eller ojamn
stigning.Se bild 4. Allt detta kan orsaka luftfickor med cirkulationsproblem som
foljd. Varmaren kan 6verhettas och s& sméaningom bryter 6verhettningsskydden
och varmaren slutar att fungera.

Kabeln med intaget dras in i motorrummet till motorvarmaren.Skjut ihop
snabbkopplingen mellan motorvarmare och kabel helti botten sé att O-ringen
tatar ordentligt och inget mellanrum kvarstar. OBS! Anbringa nagra droppar
olja pa O-ringen. Detta underlattar sammankopplingen. Det &r mycket viktigt
att kopplingen utféres pa detta satt.

Montering av apparatintag

Montera apparatintaget pa lamplig plats dar det &r skyddat mot besprutning
och mekanisk skada. Apparatintaget ar forsett med en foérsvagning for
upptagande av kondensvattenhdl. Se pilen. Denna ska tagas upp beroende
p& apparatintagets placering sa att vatten som kan tranga in i stiftutrymmet
aven ska kunna rinna ut. For jordning till bilchassiet &r apparatintaget forsett
med fastéron av metall. Aviagsna fargen fran bilplaten under ett av fastéronen
och skruva fast apparatintaget med de bifogade fastdetaljerna i féljande
ordning: platskruv, taggbricka, fastéra, taggbricka och bilplat, se bild 5.
Intagskabeln skall fixeras med de medféljande klammorna sa tatt intill
snabbkopplingsdonet som mgjligt. Inga delar av installationen far berora
sadana motordelar som uppvarms eller &r i rérelse. Avstandet till avgassys-
temet ska vara minst 50 mm (galler &ven turboaggregat).

Provkérning

Sedan monteringen utforts enligt vara instruktioner skall kylvatska fyllas pa.
Lossa 6vre slangen vid anslutningen pa motorn for avluftning och kontrollera
att kylvatskan kommer fram. Montera ater slangen. Fyll p& mera kylvéatska,
starta motorn och kor den varm, lufta ur kylsystemet (se instruktionsboken).
Kontrollera att inget lackage forekommer och efterfyll kylvatska vid behov.
Viktigt

Anvand alltid frostskyddsvatska i kylsystemet.

Véarmaren ar forsedd med dubbla éverhettningsskydd och om dessa léser ut
beror det pa dalig cirkulation orsakad av felaktig montering eller att varmarens
effekt &r for stor i férhallande till kylvétskevolymen. Atgarda felorsaken och
aterstall 6verhettningsskydden genom att trycka in den roda knappen pa
locket (bild 6) tills ett litet "klick” hors. Varmaren ar ocksa utrustad med en
termostat som bryter vid ca +80° C pa kylvéatskan.

Motorvarmaren far endast anslutas till jordat uttag. Det maste alltid tillses att
den invandiga jordférbindelsen ar genomgéende fran motorvarmarens holje,
karosseriet, och anda fram till det jordade uttaget.

Ledningen mellan apparatuttag och stickpropp skall vara oljebestandig
gummislangledning av ej lattare typ &n RDO 3 x 1,5 mm?. Stickproppen bor
vara av termoplast samt godkand i skoljtatt utférande. Ledningen maste
behandlas med forsiktighet sa att den inte skadas och speciellt att dorrar,
eventuellt motorhuv eller andra skarpa féremal inte trycker mot ledningen s&
att isoleringen skadas. Apparatsladdstall av foreskriven kvalité (RDO 3 x 1,5
mm?) skall inhandlas tillsammans med motorvarmaren om inte saddant redan
finns i bilen.

Undersok sladden regelbundet med avseende pa skador eller &ldring. Skadad
sladd maste omedelbart bytas.
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Les monteringsanvisningen i sin helhet ngye gjennom. Kontroller at samtlige
deler som inngar finnes med i pakken. Se bilde 1.

Montasje av varmeren

Tapp av kjglevesken.

Monter varmeren sa lavt som mulig. Haydeforskjellen mellom varmerens utlgp
og motorens gvre tilslutningspunkt skal veere minst 150 mm. OBS! Varmeren
ma monteres med pilens retning opp. En mindre bgyning i hver retning kan
tillates, dog begrenset til 15°. Skru fast varmeren med de medfglgende
festedeler. Se bilde 2, 3 og 4.

@vre slange fravarmerens utlgp tilsluttes et passende punkt pd motorens gvre
del (temperaturmdler, varmeslange e.l.). Jo starre hgydeforskjell mellom
varmer og gvre tilslutning, dess mer effektiv oppvarming.

Nedre slange til varmerens innlgp tilsluttes fra et lavt punkt pa motorblokken
eller kjglesystemet (tappekran, nedre kjgleslange e.l.). Nedre slange kan uten
problem stige eller falle fra varmeren.

OBS! Pass pa at slangene ikke blir ungdig lange, har tverre bagyninger eller
ujern stigning. Alt dette kan forarsake luftlommer med sirkulasjonsproblem til
falge. Varmeren kan overopphetes og litt etter hvert brytes
overopphettningsbeskyttelsen og varmeren oppherer & fungere.

Kabelen med inntaket trekkes in i motorrommet til motorvarmeren. Sett
sammen hurtigkoplingen mellom motorvarmer og kabel helt i bunn slik at O-
ringen tetter ordentlig og pass pa at mellomrom ikke oppstar. OBS! Ha noen
dréper olje pa O-ringen. Dette forenkler sammenkoplingen. Det er meget viktig
at koplingen utfgres i h.t. ovenstaende.

Montering av apparatinntak

Monter apparatinntaket pa et sted der det er beskyttet mot sprut og mekanisk
skade. Apparatinntaket er forsynt med en forsvakning til & ta ut for kondens-
vannhull. Se pilen. Denne skal taes opp beroende pa apparatinntakets plasering
sdledes at vann som kantrenge seg inn i stifthuset ogsa kan renne ut igjen. For
jording av chassiset er apparatinntaket forsynt med festegrer av metall. Fjern
lakken under ett av festegrene for skikkelig kontakt og skru fast apparatinntaket
med de vedlagte festedetaljer i denne rekkefglge: Plateskrue, tannskive,
festegre, tannskive og bilens gods, bild 5.

Inntakskabelen skal monteres fast med de medfglgende kiemmene sa tettinntil
hurtigkoplingskontakten som mulig. Ingen deler av installasjonen mé berare
slike motordelar som oppvarmes eller er i bevegelse. Avstanden til avgassys-
temet skal veere minst 50 mm (gjelder selv turboaggregat).

Test

Etterat montasjen er utfart ifglge vare instrukser skal kjgleveske pafylles.
Lesne gvre slange ved tilkoplingen p& motoren for avluftning og kontroller at
kiglevesken kommer frem. Monter slangen igjen. Fyll p& mer kjgleveske, start
motoren og kjgr den varm, avluft kjglesystemet (se instruksjonsboken). Kon-
troller at ingen lekkasje forekommer og etterfyll kjgleveske ved behov.

Viktig

Bruk alltid frostveske i kjglesystemet.

Varmeren er forsynt med doble overopphetningsbeskyttelser og hvis disse
utlgses beror det pa darlig sirkulasjon &rsaket av feilaktig montering eller at
varmerens effekt er for stor i forhold til kjzleveskevolumet. Fa rede pa hvor
feilen ligger og sett overopphetningsbeskytteren pa plass ved a trykke inn den
rade knappen pé lokket (bilde 6) til det hares et lite "klikk”. Varmeren er ogse
utrustet med en termostat som bryter ved ca +80° C varme pa kjglvesken.
Motorvarmen méakun tilsluttes jordet uttak. Det ma alltid pases at den innvendig
jordforbindelse er giennomgaende framotorvarmeren, karosseriet og helt fram
til det jordede uttak.

Ledningen mellom apparatuttak og stikkontakt skal veere av oljebestandig
gummikabel av ikke letter type enn NMHO 3 x 1,5 mm?. Stikkontakten skal veere
i sprutsikker utferelse. Ledningen ma behandles forsiktig s& den ikke skades,
og seerlig at panserlokk, dgrer, vinduer eller andra skarpe gjenstander ikke
trykker pa ledningen, slik at isolasjonen skades. Godkjent tilferelsledning av
kvalitet NMHO 3 x 1,5 mm? skal kjgpes sammen med motorvarmeren om
denne ikke allerede finnes i bilen.

Undersgk kabelen regelmessig for & kontrollere skader eller aldring. Skadet
kabel m& umiddelbart byttes.

DANSK
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Laes monteringsanvisningen omhyggeligt. Kontroller at samtlige dele findes i
gesken. Se billede 1.

Montering af varmeren

Tap kelerveesken ud.

Monter varmeren sa lavt som muligt. Hgjdeforskellen mellem varmerens udlgb
og den gverste tilslutning p& motoren skal vaere mindst 150 mm. OBS!
Varmeren skal monteres med pilen opad. En mindre haeldning ca 15° kan dog
tillades. Skru varmeren fast med medfglgende monteringsdele. Se billede 2, 3
og 4.

Varmerens gverste slange tilsluttes et egnet sted p& motorens gverste del
(varmeslange eller lignede). Jo starre hgjdeforskel mellen varmeren og den
gverste tilslutning, desto effektivere opvarmning.

Den nederste slange til varmerensindlgb, tilsluttes et lavt punkt p& motorblokken
eller kolesystemet (aftapningshane, nedre kgleslange eller lignende). Den
nedre slange kan uden problemer stige og falde, det er uden betydning.
OBS! Veer opmearksom pa slangerne ikke er ungdvendig lange, har
skarpebgijninger, eller ujeevn stigning. Dette kan forarsage luftiommer og
medfglgende cirkulations problem. Varmeren overophedes, hvorefter
overophednings sikringen afbryder og varmeren slukkes.

Kablet med apparatindtaget treekkes ind i motorrummet til motorvarmeren.
Tryk plug-in-koblingerne mellem motorvarmer og kabel helt i bund, sledes at
O-ringen er helt teet. OBS! Anbring nogle draber olie pa O-ringen. Dette, letter
sammenkoblingen. Dette er meget vigtigt at koblingen udfgres pa denne made.

Montering af apparatindtaget

Monter apparatindtaget p& et sted der er beskyttet mod sprgjt og
skadepavirkninger. Apparatindtaget er forsynet med en fordybning for aflgb af
kondensvand, se pilen. Denne skal dbnes sa eventuelt indtreengende vand
ogsa render ut igen. For jordning af chassiet er apparatindtaget forsynet med
et metalbeslag. Fjern malingen pd metalbeslagets anleegsflade far dette
monteres for god kontakt, og skru apparatindtaget fast med de vedlagte skruer
og skiver i denne reekkefglge: Skrue, Skive, Beslag, Skive, bilens plade, billed

5.

Indtagskablet skal fastgeres med medfglgende plasticbgijler, som placeres s&
teet ved minikoblingerne s& muligt. Ingen af installationens dele ma bergre
motordele som opvarmes eller er i bevaegelse. Afstanden til udstadningen eller
turboaggregatet skal mindst vaere 50 mm. Er den mindre benyttes Calix
varmebeskyttelses skjold.

Afprgvning

Nar motorvarmeren er monteret, efter anvisningen, skal der fyldes kaleveeske
pa. Den gverste slange Igsnes ved motortilslutningen for udluftning, og for at
kontrollere der kommer kglevaeske frem. Monter atter slangen. Fyld helt op
med koleveeske, start motoren og kar den varm og luft kelesystemet ud (se
instruktionsbogen). Kontroller der ikke forekommer leekage og efterfyld
koleveeske efter behov.

Vigtigt

Anvend altid frostsikker kglevaeske i kalesystemet.

Varmeren er forsynet med dobbelt overophednings-sikring. Udlgses denna er
arsagen dalig cirkulation, forarsaget af fejlagtig montering, eller at varmerens
effekt er for stor i for hold til kalervolumen. Ret fejlen og aktiver sikringen igen,
ved attrykke den rade knap pa deekslet ned (billede 6), til det hegres et lille "Klik”.
Varmeren er desuden forsynet med termostat, der afbryder ved en kgleveeske
temperatur pa ca. 80° C.

Motorvarmeren ma kun tilsluttes stikkontakt med jord. Jordforbindelsen skal
veere gennemgaende fra motorvarmeren, (bilkarosseridelen) og helt frem til
stikkontakt med jord.

Ledningen mellem apparatindtaget og stikproppen skal veere afoljebestandigt
gummikabel, og ikke af en lettere type and HO7RN 3x1,5 mm?. Stikkproppen
skal veere af slagfast materiale, samt godkendt steenkteet udfgrelse. Ledningen
ma behandles forsigtigt s& den ikke skades, og specielt at dgre og evt.
motorhjelm eller andre skarpa genstande ikke trykker pa ledningen, sdledes at
isolationen skades. Nettilslutning gummikabel (af DEMKO foreskreven kvalitet
HO7RN 3x1,5 mm?) skal medfalge motorvarmeren, s&fremt den ikke allerede
findes til bilen.

Undersgg nettilslutningsledningen "220 V" regelmeaessigt for skader eller
eeldning. Defekte kabler skal straks skiftes ud.
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SUOMI

A.

Lue asennusohje lapi huolellisesti. Tarkista, etta kaikki osat ovat
pakkauksessa. Katso kuvaa 1.

Lammittimen asennus

Poista jaahdyttajan neste.

Asenna lammitin mahdollisimman matalalle. Korkeuseron lammittimen
ylaliittimen jaylemman liitdntékohdan valilla moottorissa on oltava vahintaan
150 mm. HUOM! Lammitin on asennettava nuoli yléspéin. Pieni kaltevuus,
n. 15° molemmin puolin, voidaan toki sallia. Kiinnita lammitin pakkauksessa
olevilla kiinnitysosilla. Katso kuvaa 2, 3 ja 4.

Lammittimenylaliittimesté 1ahteva letku liitetdan sopivaan paikkaan moottorin
yldosassa (lampétilantunnistimeen, lammityslaitelekuun tai vastaavaan
paikkaan). Lammitys on sitéd tehokkaampaa, mitd suurempi korkeusero
lammittimen ja ylaliitoskohdan valilla on.

Lammittimen alaliittimesté lahteva letku liitetd&n alhaalle moottorissa
(vedenpoistokanavaan, lammityslaiteletkuun tai vastaavaan paikkaan). Letku
Voi esteetté nousta tai laskea lammittimesta liitokseen.

HUOMI! Katso, etteivat letkut ole turhan pitkig, eika niissé ole jyrkkié mutkia
tai epatasaista nousua. Kyseiset voivat aiheuttaa ilmataskuja, joista syntty
vedenkierto-ongelmia. Lammitin saattaa talléin ylikuumentua, jolloin
ylimuumenemissuojat laukeavat ja lammitin lakkaa toimimasta.
Lammittimen kaapeli pistokkeineen vedetaén etupuskurista moottoritilaan
jamoottorilammittimeen. Tydnna pikaliitdna, joka on moottorilammittimen ja
kaapelin valilla, kokonaan yhteen niin etta O-rengas tiivistad kunnolla.
HUOM! Tiputa muutama pisara 6lya O-renkaan péaalle. Tamé helpottaa
kytkentaa. On erittain tarkead etté kytkenta tapahtuu talla tavalla.

Pistokytkimen asennus

Kinnita liitdntérasia sopivaan paikkaan missa se on suojattu roiskevedesta
ja mekaanisesta vahingosta. Liitdntarasiassa on merkitty kohtia
kondenssivetta varten. Katso nuolta. Néma avataan riippuen liitantarasian
sijainnista jotta litdntérasiaan mahdollisesti tunkeutuva vesi voisi valua
pois. Autokorin maadoitusta varten on litdntarasia varustettu metallikorvilla.
Poista vari autonpellistd yhden korvan alapuolelta ja kiinnita liitantarasia
mukana seuraavilla kinnitysosilla seuraavassa jérjestyksesséa: peltiruuvi,
tahtialuslevy, kiinnityskorva, téhtialuslevy ja autonpelti, kuva 5.
Panssarikaapeli on kiinnitettava pakkauksessa olevilla kaapelikiinnikkeilla,
jotka on kiinnitettava mahdollisimman lahelle pikaliitoskohtaa. Kiinnitysosat
eivat saa koskettaa kuumia moottorinosia, eika liikkuvia osia. Etaisyys
pakosarjaan vahintaédn 50 mm (koskee myds turbolaitetta).

Koekayttd

Kun assennus on suoritettu ohjeidemme mukaan, taytetdan
jaahdytysjarjestelmé. Irrota moottorissa oleva ylempi liitosletku, nain
jarjestelmassa oleva ilma poistuu. Kun jaahdytysneste tulee esiin, kiinnita
letku. Lisaa viela nestetta, kaynnistad moottori ja aja se lampimaksi, iimaa
jaahdytysjarjestelma (katso ohjekirjaa). Tarkista, etta vuotoja ei esiinny ja
lisaé tarvittaessa viela nestetta.

Tarkeaa

Kayta aina riittdvaa maaraa pakkasnestetta.

Lammitin on varustettu kahdellaylikkumenemissuojalla. Jos néméa laukeavat,
johtuu se huonosta vedenkierrosta, virheellisesta asennuksesta tai siitd,
ettd l[ammittimen teho on liilan suuri suhteessa jadhdytysnestemaaraan.
Korjaa virhe ja laita ylikuumenemissuoja paikalleen painamalla kannessa
olevaa punaista nappia (kuva 6), kunnes kuuluu napsahdus. Lammitin on
myds varustettu termostaatilla, joka laukeaa jaédhdytysnesteen ollessa n. +
80° C.

Moottorilammittimen saa liitdd ainoastaan maadoitettuun pistosiaan ja on
varmistettava ettd maadoituskosketus on hyva moottorilammittimesta ja
auton korista maadoitettuun pistorasiaan.

Liitosjohtona on kaytettava: VSKB 3x1,5 mm?tai VSKN 3x1,5 mm?tai VSEB
3x1 mm? tai VSEN 3x3 mm?. Ammattitaitoisen asentajan on suoritettava
asennustyd. Lammitin on suojamaadoitettava, mistd syysta
seinakoskettimeen tulevan pistokkeen on oltava varustettu
maadoituskoskettimella ja meiluimmin termoplastpaallykselld. Maaraysten
mukainen verkkoliitanatajohto VSKB 3x1,5 mm? tai VSKN 3x1,5 mm? tai
VSEB 3x1,5 mm? tai VSEN 3x1,5 mm? on hankittava moottorinlammittimen
oston yhteydessa, ellei autossa ole ennestaan.

Tutki kaapeli saanndllisesti vaurioiden seka vanhenemisen suhteen.
Vaurioitunutkaapeli pitaa vaihtaa valittdmasti.
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Lesen Sie die gesamte Einbauanleitung sorgféltig durch. Prufen Sie, ob die
Verpackung alle zugehérigen Bauteile enthalt, siehe Abb. 1.

Einbau des Heizers

Kuhlflussigkeit entleeren.

Der Heizer ist an einem madglichst tiefen Punkt einzubauen. Der
Héhenunterschied zwischen dem Heizer-Ausgang und dem oberen
AnschluBpunkt des Motors muf3 mindestens 150 mm betragen. Achtung! Beim
Einbau des Heizers darauf achten, daf? der Pfeil nach oben zeigt. Eine geringe
Neigung bis zu 15° nach jeder Seite ist jedoch zuléssig. Heizer mit den
zugehdrigen Befestigungsteilen festschrauben, siehe Abb. 2, 3 och 4.

Der obere Schlauch vom Heizer-Ausgang ist an einem geeigneten Punkt am
oberen Teil des Motors anzuschlielRen (Temperaturgeber, Heizungsschlauch
oder &hnliches). Je gro3er der Hohenunterschied zwischen Heizer und oberem
AnschluB3, umso bessere Heizwirkung.

Unteren Schlauch am Heizer-Eingang mit einem niedrigen Punkt des
Motorblockes oder der Kihlanlage verbinden (Entleerungshahn, unterer
KuhImittelschlauch oder &hnliches). Das Fallen oder Steigen des unteren
Schlauches von Heizer beeintrachtigt die Funktion nicht.

Achtung! Vermeiden sie beim Verlegen des Schlauches unnétige Langen,
scharfe Biegungen und ungleichmafige Steigungen. Diese Verlegungsfehler
begunstigen das Entstehen von Luftblasen und erschweren den Umlauf. Der
Heizer kann sich Uberhitzen, was das Auslésen der Uberhitzungssicherungen
zur Folge hat. Damit ist der Heizer auf3er Betrieb gesetz.

Einbaukabel (mit Anbaustecker) von aufen in den Motorraum ziehen.
Steckverbindung von Heizung und Kabel bis zum Anschlag ineinanderschieben
O-Ring muR véllig dicht schlielRen. Etwas Ol auf den O-Ring geben. Die
Zusammenkupplung wird dann erleichtert. Zu beachten: Verbindung mufd
unbedingt auf diese Weise hergestellt werden.

Einbau des Steckers

Anbaustecker an einer Stelle befestigen, wo er weder durch Wasser noch
durch mechanische Einwirkung Schaden nehmenkann. Das Gehause hateine
Vorpressung fur ein Kondens-Dranloch (Pfeil). Je nach Einbaustelle die
Vorpressung aufbrechen, damit in das Steckerinnere eindringendes Wasser
ablaufen kann. Die Befestigungsvorrichtung ist aus Metall so dass eine
leitende Verbindung (Erdung!) mit dem Fahrzeugrahmen ensteht. Autoblech
under einem Befestigungsloch blankkratzen. Einzelteile wie folgt
zusammmenfugen: Schraube, Zahnscheibe, Befestigungsloch, Zahnscheibe,
Autoblech, Pkt 5.

Das Zuleitungskabel ist mit Hilfe der zugehdrigen Klammern so nahe wie
mdoglich an der Steckverbinderdose zu befestigen. Keine der Einbauteile
dirfen erhitzte oder bewegliche Motorteile beriihren. Der Abstand zur
Abgasanlage muf3 mindestens 50 mm betragen (gilt auch fir Turboaggregat).

Probelauf

Nach beendetem Einbau gemaR unseren Anweisungen ist die Kiihlflussigkeit
aufzufiillen. Oberen Schlauch am MotoranschluB [6sen, um den Fillstand zu
Uberprufen und die Anlage zu entliften. Danach den Schlauch wieder
anschlief3en. Restliche Kuhlflissigkeit auffiillen, Motor anlassen und warmlaufen
lassen. Kuhlanlage entliuften (siehe Betriebsanleitung). Sicherstellen, daR
nirgendwo Kuhlflissigkeit austritt, bei Bedarf nachfiillen.

Wichtiger Hinweis

Kihlanlage stets mit Frostschutzmittel in vorgeschriebener Mischung fillen.
Der Heizer ist mit doppelten Uberhitzungssicherungen ausgestattet. Lésen
diese aus, so deutet dies auf mangelhaften Kiihimittelumlauf, verursacht durch
falschen Einbau oder zu hohe Heizleistungim Verhaltnis zum Kihimittelvolumen.
Storungsursache beseitigen und Uberhitzungssicherungen durch Driicken der
roten Taste auf Deckel (Abb. 6) riickstellen, wobei ein Klicklaut zu héren ist. Der
Heizer istaulRerdem mit einem Temperaturregler versehen, der den Heizstrom
bei etwa + 80° C Kuhlmitteltemperatur unterbricht.

Motorheizer nur an eine geerdete Steckdose anschliessen. Der Mantel der
Motorheizung, die Karosserie und der Schutzleiter der Steckdose muf3en
unbedingt leitend miteinander verbunden sein.

Die Anschlussleitung (zwischen Netzsteckdose und Anbaustecker) muf eine
6lbestandige Gummischlauchleitung (wie CEE (2) 57,3 x 1,5) sein. Sonstige
Ausfiihrung: Steckvorrichtungen aus thermoplastischem Kunststoff,
wasserdicht. Leitung sorgfaltig behandeln und vor scharfen Kanten schitzen,
damit Mantel und Isolierung nicht beschadigt werden.

Das Kabel regelmaRig auf Beschadigungen oder Alterungserscheinungen
kontrollieren. Ein beschadigtes Kabel muf3 sofort ausgetauscht werden.

ENGLISH
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Carefully read through all the fitting instructions. Check that all components are
included in the package, see fig. 1.

Fitting the heater

Drain the coolant.

Fit the heater as low as possible. The height difference between the heater
outletand upper connecting pointon the engine should be atleast 150 mm. N.B.
The heater must be fitted with the arrow pointing upwards, but a small
inclination of about 15° in either direction is permissible. Bolt on the heater with
the attaching parts supplied, see figs. 2, 3 and 4.

Connect the upper hose from the heater outlet to a suitable point on the upper
part of the engine (temperature sender unit, heating hose or similar). The larger
the height difference between the heater and upper connection, the more
effective heating will be.

Connectthe lower hose to the heater inlet from a low point on the cylinder block
or cooling system (drain cock, lower radiator hose or similar). The lower hose
can rise or fall from the heater without causing any problems.

N.B. Make sure that the hoses are not unnecessarily long and do not have any
sharp bends or irregular rises. All this can cause air pockets, giving rise to
circulation problems causing the heater to become overheated so that the
overheating guards will eventually cut out and the heater will cease to function.
Pull the connecting cable into the motorspace and connect the engine heater
to the cable. The connections must be pressed together carefully. Apply a few
drops of oil on the O-ring. The connection can then be made easier. It is
important that the O-ring is put in it’s right position so that the connection will
be quite tight.

Fitting heater unit lead-in

Place the socket so that is protected from splash and mechanical damage. The
foot of the socket serves as earth connection to the car body and must be
mounted on a steel plate. Lacquer, painting etc. must be removed from the
earth connection point. Use the with-packed washers under the screw heads,
also between the foot and the car body plate. In case of outside mounting, the
weakening should be knocked out for water outlet (arrow), point 5.

The lead-in cable should be fixed in place with the clips supplied as close to the
plug-in connection as possible. Make sure that no parts of the installation come
into contact with hot or moving parts of the engine. The distance to the exhaust
system must be at least 50 mm (also applicable for turbo unit).

Test-running

After fitting in accordance with our instructions, fill up with coolant. Disconnect
the upper hose at the connection on the engine in order to vent the system and
make sure that coolant runs out. Connect the hose again. Top up with more
coolant, start the engine, run warm and vent the cooling system (see instruction
book). Check that there is no leakage and top up with collant if necessary.

Important

Always use anti-freeze in the cooling system.

The heater is provided with double overheating guards and if these cut out it is
due to poor circulation as a result of incorrect fitting or that the heater output is
too large in relation to the coolant volume. Put the trouble right and reset the
overheating guards by pressing in the red button on the cover (fig. 6) until a faint
“click” is heard. The heater is also provided with a thermostat which cuts out at
a coolant temperature of about +80°C.

The engine heater must be connected only to an earthed power point. There
must be a continuous earth connection from appliance to the power point.
The extension cord must be approved for all-weather use, for instance of the
type CEE (2) 57, 3x1,5 mm2. The plug must be of termoplastic and approved
waterproof. The cord must be carefully treated and protected against mecanical
damage.

Inspect the cable periodically for damage or ageing. A damaged cable must be
replaced without delay.

FRANCAIS

A.

Lire attentivement les instructions de montage. Controler que toutes les
piéces se trouvent dans I'émballage. Voir croquis 1.

Montage du réchauffeur

Vidanger le liquide de refroidissement.

Monter le réchauffeur aussi bas que possible. La hauteur entre sa sortie et
le pointde raccordement supérieur du moteur doit étre au moins de 150 mm.
Important : monter impérativement le réchauffeur avec la fleche orientée
vers le haut. Une Iégeére inclinaison d’environ 15° d'un c6té ou de 'autre est
néanmoins tolérée. Visser le réchauffeur a l'aide des fixations fournie avec
I'appareil. Voir croquis 2, 3 et 4.

Relier le tuyau supérieur sortant du réchauffeur a un point adéquat de la
partie supérieure du moteur (capteur de température, tuyau de chauffage ou
élément similaire). Plus la hauteur entre le réchauffeur et le raccordement
supérieur est importante, plus le réchauffage est efficace.

Relier le tuyau inférieur de I'entrée de réchauffeur a un point situé en bas du
bloc moteur ou du systeme de refroidissement (robinet de vidange, tuyau de
refroidissement inférieur ou autre élément similaire). Le tuyau peut étre
monté en aval ou ou en amont du réchauffeur.

Important: veiller a ce que les tuyaux ne présentent ni longueur courbures
excessives, niinclinasion irréguliere, ce genre de défaut pouvant créer des
poches d’air qui a leur tour causeront des probléemes de circulation. Le
réchauffeur peut surchauffer, d’ot déclenchementdes protections thermiques
et arrét de I'appareil.

Amener le cable de raccordement dans le compartiment moteur au niveau
de réchauffeur. Brancher bien a fond le cable avec le réchauffeur de fagon
que la bague d’étainschéité ferme hermétiquement. Huiler Iégérement I'O-
ring. L’assemblage en est facilité. Attention : il est tres important que le
branchement s’effectue de cette maniére.

Montage de la prise de raccordement

Fixer la prise de raccord dans un endroit protégé, al'abri de I'eau. Pour éviter
la condensation de I'eau a I'intérieur de la prise, percer un trou a I'endroit
prévu a cet effet (voir fleche du croquis 5). Les fixations en métal servent de
prise de terre au chassis de la voiture. Enlever peinture et laque a I'endroit
des fixations. Assembler les diverses pieces comme suit: vis, rondelle
dentée, fixation, rondelle dentée, tole de la voiture. Croquis 5.

Al'aide des colliers fournis avec I'appareil, fixer le cable d’arrivée le plus prés
possible du raccord rapide. Aucun élément de l'installation ne doit toucher
les parties chaudes ou mobiles du moteur. La distance par rapport au
systeme d’échappementdoit étre au minimum de 50 mm (valable également
pour le turbocompresseur).

Essai de fonctionnement

Une fois le montage effectué conformément aux instructions, remplir le
systeme de refroidissement. Desserrer le tuyau supérieur de raccordement
au moteur pour purger et contrdler I'apparition du liquide de refroidissement.
Remonter le tuyau. Terminer le remplissage, faire démarrer puis chauffer le
moteur et purger enfin le systeme de refroidissement (voir notice
d’instructions). Contréler I'absence de fuites et effectuer si nécessaire un
apport complémentaire de liquide.

Important

Utiliser toujours du liquide antigel dans le systeme de refroidissement.

Le réchauffeur comporte des protections thermiques doubles dont le
déclenchement est le signe d’'une mauvaise circulation due & une erreur de
montage ou a une puissance excessive de I'appareil par rapport au volume
duliquide de refroidissement. Remédier aux défauts constatés et réinitialiser
les protections thermiques en enfoncant le bouton rouge du couvercle
(figure 6) jusqu'a perception d'un déclic. Le réchauffeur est également
équipé d’'un thermostat qui se déclenche lorsque la température du liquide
de refroidissement atteint environ +80° C.

Brancher le réchauffeur uniguement sur une prise de terre. La mise a terre
doit étre continue depuis la prise de courant jusqu’au réchauffeur.

La cable relié au réseau doit comporter un tuyau en caoutchouc, résistant
a I'huile au minimum du type * 3 x 1,5 mm? avec une prise * CEE (2) 57
étanche en thermoplastique. Manipuler le cable avec soin afin de ne pas
'endommager et créer ainsi des défauts d'isolation.

Vérifier régulierement que le cable ne soit ni endommagé ni usé. Un cable
endommagé doit étre changé immédiatement.



